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SUZUKI




Wir geben ordentlich Gas.
Damit Sie es auch konnen.

Technik, hai
Qualitatsko

Erwarten Sie mehr

In 111 Jahren Suzuki und 68 Jahren Motorradfer-
tigung ging es uns immer darum, hochwertige
Produkte mit hohem Mehrwert zu bieten. Wir sind
davon iberzeugt, dass unsere Leidenschaft sich
direkt auf Ihren Fahrspal tibertragt. Und unser
Herstellerstolz sich unmittelbar in [hren Besitzer-
stolz verwandelt. Nicht umsonst ist das ,“
weltweit ein Symbol fiir Qualitat, Zuverlassigkeit
und Individualitat. Suzuki gibt auch in Zukunft
alles, um diesem Vertrauen auf ganzer Strecke
gerecht zu werden. Indem wir immer wieder hoch-
wertige Produkte mit hohem Mehrwert auf die
Stral3e bringen. Wenn Sie also mehr von Ihrem
Bike verlangen, entscheiden Sie sich fir Suzuki.

Technisch iiberzeugend, praktisch auch

Bei der Qualitat von Suzuki Motorradern iiberlassen
wir nichts dem Zufall - und alles dem Kdnnen unserer
Ingenieure. Mit unvergleichlicher Akribie feilen sie in
unzahligen Teststunden an neuen Entwicklungen, die
hartesten Qualitatskontrollen gerecht werden missen.
Und dem extrem hohen Anspruch an uns selbst.



Suzuki Technik wird kontinuierlich weiterentwickelt.
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Motion Track Bremssystem

Beim Motion Track Bremssystem erfasst die sog.
IMU (Inertial Measurement Unit) exakt die Fahr-
zeugbewegung um die 3 Raumachsen und tragt
damit zur optimalen Fahrzeugstabilitat bei. Bei der
GSX-R1000 halt das System beim harten Bremsen
das Heck unten, bei der GSX-R1000R optimiert es
zudem den Bremsdruck in Schraglage. Auch bei der
V-Strom wird nicht nur auf der Geraden, sondern
auch beim Bremsen in Schraglage optimale
Stabilitat hergestellt.

High-End Traktionskontrolle

(Motion Track TCS)

Die verbesserte Suzuki Traktionskontrolle stellt 10
verschiedene Modi zur Wahl. Die Einstellung kann
bei geschlossener Drosselklappe wahrend der Fahrt
geandert werden. Motion Track TCS iiberwacht
kontinuierlich sechs verschiedene Sensoren und
regelt mittels Anpassung von Ziindzeitpunkt und
Drosselklappenstellung sofort die Motorleistung
herunter, wenn unzuldssiger Schlupf am Rad droht.
Motion Track TCS wertet die Sensorsignale alle &
Millisekunden aus und reagiert so duf3erst schnell
und prazise. Auch hier werden die Daten des hoch-
prazisen Lagesensors IMU (Inertial Measurement
Unit) ausgewertet, mit denen das Steuergerat (ECM)
jederzeit die Lageverdanderung des Motorrades

um die 3 Raumachsen erfasst (Nick-, Roll- und
Gierbewegung).

TCS - Traktionskontrolle

Die Traktionskontrolle liberwacht kontinuierlich
die Drehzahl von Vorder- und Hinterrad sowie

die Sensoren fiir Drosselklappenstellung, Motor-
drehzahl und eingelegten Gang. Die Motorleistung
wird durch Anpassung von Ziindzeitpunkt und

S

SET

SCAS

SAIS

Luftzufuhr gedrosselt, sobald unzuldssiger Schlupf ;
am Rad festgestellt wird - fiir sanftes Einwirken
der Traktionskontrolle. Damit sorgt sie fiir mehr
Sicherheit und entspannteres Fahren.

EASY START

SCAS - Suzuki Clutch Assist System

Die Kupplung mit Riickdrehmoment-Begrenzer (Anti-
Hopping) macht hartes Herunterschalten unkritisch.
In die Kupplungsnabe integrierte Rampen reduzieren =
im Schiebebetrieb den Anpressdruck der Kupplungs-
scheiben und ermdglichen so das kontrollierte

Rutschen der Kupplung. Unter Last erh6hen andere

Rampen den Anpressdruck, was die Kupplungsfedern
unterstiitzt, die deshalb fiir leichtere Betatigung der

Kupplung schwéacher ausgelegt werden kdnnen.

LOWRPM

—
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SAIS - Suzuki Advanced Immobiliser System SRAD
Die elektronische Wegfahrsperre SAIS verhindert
mittels Identifizierungscode und Transponder im
Zindschlissel das unerlaubte Starten des
Motorrads. | A
B |

SET - Suzuki Exhaust Tuning §-Dms

Eine servogesteuerte Klappe im Abgasrohr reguliert
den Abgasgegendruck je nach Motordrehzahl.

Bei niedriger Drehzahl reduziert die Klappe den
Durchlass und erhéht so den Gegendruck fiir mehr
Drehmoment.

ABS Bremsanlage

Das Antiblockiersystem verhindert beim Bremsen
auf unterschiedlich griffiger Fahrbahn oder bei
Vollbremsungen ein Blockieren der Rader. Es
tiberwacht 50 Mal pro Umdrehung die Raddrehzahl
und dosiert die Bremskraft entsprechend der
verfligharen Traktion.

Suzuki Easy Start

Zum Starten des Motors halt der Fahrer normaler-
weise den Starterknopf solange gedriickt, bis der
Motor anspringt. Mit dem Suzuki Easy Start System
geniigt dafiir ein kurzes Antippen. Das Steuergerat
erkennt das Signal und lasst den Anlasser drehen
bis der Motor lauft.

Low RPM Assist

Uber die Leerlaufregelung wird die Motordrehzahl
beim Anfahren und bei langsamer Fahrt geringfugig
angehoben. Diese Funktion ermdglicht einen
sanfteren Start und eine bessere Kontrolle bei
langsamer Fahrt, wie z.B. im Stop-and-Go-Verkehr.

SRAD - Suzuki Ram Air Direct

Die Lufteinldsse sind nahe an der Fahrzeugmitte
im Bereich des grof3ten Staudrucks positioniert fir
optimale Ansaugleistung und hohere Motorleistung
bei hohen Geschwindigkeiten.

S-DMS - Suzuki Drive Mode Selector

Der Fahrer kann eines von mehreren Mappings
auswahlen und damit das Ansprechverhalten auf
die jeweilige Fahrsituation abstimmen wie enge,
kurvenreiche StraBen oder eine schnelle Renn-
strecke. Der Fahrgenuss wird gesteigert durch die
Anpassung an unterschiedliche Fahrsituationen.



KATANA

Die Legende einer neuen Zeit

Formvollendete Perfektion und brillante Ausstrahlung. Maximale
Kontrolle und hdchste Leistung. Beste Ingenieurskunst und
endloses Fahrvergniigen. Die Suzuki KATANA ist auserwahlt, die
Legende fortzuschreiben. Von den klaren Linien {ber die stilis-
tischen Highlights bis hin zur Urkraft des Motors - jeder Aspekt
macht die Maschine unverwechselbar zu einer KATANA. Ihre

Konstruktion orientiert sich am Design der GSX1100S KATANA von
1981, die durch ihr markantes Erscheinungsbild und ihre besondere
Ausstattung Geschichte schrieb. Und doch ist die KATANA eine
durch und durch moderne Masching, entwickelt und gestaltet, um
die einstige Legende auf ein noch hoheres Niveau zu heben.




So sehen Legenden aus

Entwickelt, um modernste Technologie mit zeitgemalRem
Design zu verbinden. Gebaut, um Blicke auf sich zu ziehen.
Geschliffen bis zur absoluten Perfektion. Die KATANA ist
bereit, den Weg in eine neue Zukunft zu ebnen. lhre un-
verwechselbare Optik zeichnet sich durch kiihne Linien
und Formen aus und besticht durch unvergleichliche
Merkmale wie den eckigen LED-Scheinwerfer, der von
LED-Positionsleuchten eingerahmt wird. Diese wiederum
betonen die klare Silhouette der Verkleidung liber dem
maRgeschneiderten Cockpit. Im hinteren Bereich ist die
zweifarbige Sitzbank komfortabel und doch schnittig.
Das Riicklicht besticht durch sein markantes Lichtmuster,
wahrend die Hinterradschwinge im Kennzeichentrager
endet. Ein wunderbarer Abschluss, klar, kompakt und
elegant.

Das Herz der KATANA

Der legendare Vierzylinder mit 999 cm?® Hubraum und
vergleichsweise langem Hub, der sich erstmals in der
2005er GSX-R1000 bewahrt hat, befeuert die KATANA
mit ihren beeindruckenden Leistungswerten. Der breite
Drehmomentbereich passt perfekt zur Ubersetzung

der Drosselklappensteuerung, wodurch die Leistung
jederzeit sicher und kontrolliert auf die StraRe gebracht
werden kann. Sowohl das Ansauggerausch als auch

die Tonlage des Auspuffs sind perfekt abgestimmt und
jagen dem Fahrer einen Schauer nach dem anderen lber
den Riicken. Gleichzeitig gewahrleisten sie effiziente
Verbrennung und perfekte Leistungsentwicklung. Die
Kupplung fungiert beim schnellen Herunterschalten als
Rutschkupplung und begrenzt die Motorbremswirkung.
So tragt sie dazu bei, die Leistung effektiv und doch gut
beherrschbar auf die Stralle zu bringen. Suzuki Clutch
Assist System (SCAS) heiBt das fortschrittliche System,
das sportliches Fahren unterstiitzt und gleichzeitig dafir
sorgt, dass langere Fahrten weniger ermiidend sind.

Echte Handwerkskunst

Die KATANA wurde genau so sorgfaltig entwickelt und
perfektioniert wie das beriihmte japanische Schwert,
dessen Namen sie tragt. Sowohl das Aussehen als auch
die Leistung profitieren von hochwertigen Teilen und
strengen Tests, die die KATANA zum perfekten Motor-
rad machen. Die USD-Teleskopgabel (43 mm) von KYB
sorgt fiir ein sportliches und dennoch komfortables
Fahrgefiihl. Die Dampfung in Zug- und Druckstufe sind
aullerdem, ebenso wie die Federvorspannung, voll ein-
stellbar. Auch das Bremsen mit der KATANA erfolgt stets
mit grolRer Sicherheit und Prazision. Daflir steht die
Bremse vorn mit den hochwertigen Radial-Monoblock-
Bremssatteln von Brembo aus der GSX-R1000 (bis
Modell 2016). Vier 32-mm-Kolben wirken auf schwim-
mend gelagerte 310-mm-Scheiben, um die maximale
Bremskraft optimal dosierbar zu erreichen.

Die KATANA im Einsatz

Die KATANA ist kompakt und leicht und damit duBerst
wendig. Mehr Fahrspal® geht nicht! Jeder Aspekt des
Fahrwerks ist ausgerichtet auf einzigartiges Handling und
perfekte Kontrolle - von der Stadt bis hin zur kurvenrei-
chen Bergstralle. Der Rahmen sorgt fiir agiles Handling
und hervorragende StraRenlage. Die Hauptrohre zwischen
Lenkkopf und Schwingenlager sind gerade ausgefiihrt.
Durch diese Form entsteht hdchste Steifigkeit bei ge-
ringem Gewicht. Bei der Entwicklung setzte Suzuki auf
Finite-Elemente-Methodik (FEM), um den Rahmen noch
leichter zu machen als den der damaligen GSX-R1000.
Die robuste Aluminium-Schwinge ist stabil verstrebt und
verhilft der Maschine zu ihrer hervorragenden StralRen-
lage und der schnittigen Optik.

Vollstéandige technische Daten im hinteren Teil der
Broschiire. Weitere Produktinformationen finden Sie
auf motorrad.suzuki.de
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Drei-Stufen-Traktionskontrolle
Die Suzuki Traktionskontrolle lasst den Fahrer in vielen
Situationen sicherer und entspannter Gas geben*. Die Drehzahl
von Vorder- und Hinterrad sowie Drosselklappenstellung,
Drehzahl und Gang werden 250 Mal pro Sekunde iiberwacht.
Durch Anpassung des Ziindzeitpunkts wird die Motorleistung
augenblicklich gedrosselt, sobald zu viel Schlupf am Rad fest-
gestellt wird. Das System greift dabei so sanft und natiirlich in
die Motorsteuerung ein, dass der Fahrspal nicht beeintrachtigt
wird. Fir die Traktionskontrolle stehen drei Modi zur Auswabhl,
plus die Option, sie auszuschalten. In Modus 1 greift das
System nur minimal ein und kommt so einer sehr sportlichen
Fahrweise entgegen. In Modus 3 wird die Traktionskontrolle
beim geringsten Schlupf aktiviert, um das Fahren bei widrigen
Verhaltnissen zu erleichtern. Modus 2 liegt dazwischen und
passt bei normalen StraRenverhaltnissen perfekit.

* Die Traktionskontrolle kann eine angepasste Fahrweise nicht ersetzen. Bei zu
schnellem Fahren in Kurven kann das System das Rutschen der Rader nicht
verhindern.

Atemberaubend von allen Seiten

Die KATANA ist nicht nur eine Augenweide,
sondern auch kompromisslos im Fahrverhalten.
Als Inbegriff fir Handwerkskunst verbindet
das beriihmte KATANA Schwert anspruchsvolle
japanische Asthetik mit purer Schénheit zu
einem eleganten Erscheinungsbild. Deshalb
ist diese ,Waffe" das perfekte Leitmotiv fiir
die Suzuki KATANA. Die KATANA steht fiir das

kompromisslose Bekenntnis von Suzuki zur

edlen Handwerkskunst. Sie steht fiir unver-
wechselbare Schonheit, die einerseits die
Tradition der urspriinglichen KATANA achtet,
aber andererseits die Optik einer modernen
Suzuki bietet.
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KATANA

Verfiighare Farben

Glass Sparkle Black (YVB)
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GSX-51000

- ~ Preis-Leistungs-Sieger

~ Keine Scheibe, keine Verkleidung schiebt sich zwischen

— die Kurve und Sie. Hier zahlt nur nackte Leidenschaft

; und pures Empfinden. Der legenddre Motor aus der ,K5“,
der GSX-R1000 von 2005, schiebt die GSX-S1000 nicht
nur vehement den Hiigel hoch, sondern jagt lhnen den
FahrspaR ins Gesicht. Dass die GSX-S1000 bei vielen
Vergleichstests vorne liegt, wird noch tbertroffen vom
,Preis-Leistungs-Sieger“ im grofRen Test von

~ . MOTORRAD", Ausgabe 13/2018.

Voll einstellbare USD-Gabel

Die 43-mm-Upside-Down-Gabel
von Kayaba vereint Sport und
Komfort. Zugstufe, Druckstufe und
Federvorspannung lassen sich

auf die Fahrweise und den person-
lichen Geschmack abstimmen.

Legendare Performance

auf die StralRe gebracht

Die GSX-S1000 wird angetrieben
von einer straBenoptimierten
Variante des legendaren 2005er
GSX-R1000-Motors. 999 cm?,
wassergekiihlt, DOHC. Das Aggregat
wurde neu abgestimmt fiir eine
direkte, weiche Gasannahme und
blitzartige, kontrollierte Beschleu-
nigung. Kurzum: Adrenalinschub
garantiert.

Hochleistungsbremsen

Die GSX-S1000 hat die gleichen
hochwertigen, radial montierten
Brembo Monoblock-Bremssattel
wie die GSX-R1000 (Modell 2016).
Je vier 32-mm-Kolben und
schwimmend gelagerte 310er
Bremsscheiben garantieren volle
Bremskraft. Bei voller Kontrolle,
dank ABS von BOSCH.

Ein Chassis fiir iiberragendes
Handling

Ihr agiles, begeisterndes Fahrver-
halten hat die GSX-S1000 der
kompakten und leichten Bauweise
des Fahrwerks zu verdanken. Es ist
auf einwandfreies Handling und
neutrales Verhalten unter allen
Bedingungen ausgelegt, egal ob
Autobahn oder kurvenreiche
Bergstralie.

Vollsténdige technische Daten
im hinteren Teil der Broschiire.
Weitere Produktinformationen
finden Sie auf motorrad.suzuki.de
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Entspannte Sitzposition

Die Sitzposition auf der GSX-S1000 sorgt
fiir hohen Komfort. Der schmale Knie-
schlussbereich tragt dazu genauso bei wie
die schlanke Verkleidung. Die niedrige
Sitzh6he von 810 mm lasst den Fahrer im
Stand mit beiden Beinen sicher den Boden
erreichen.

Drei-Stufen-Traktionskontrolle

Die Suzuki Traktionskontrolle Idsst den Fahrer in vielen
Situationen sicherer und entspannter Gas geben*. Die
Drehzahl von Vorder- und Hinterrad sowie Drossel-
klappenstellung, Drehzahl und Gang werden 250 Mal
pro Sekunde iberwacht. Durch Anpassung des Ziind-
zeitpunkts wird die Motorleistung augenblicklich
gedrosselt, sobald zu viel Schlupf am Rad festgestellt
wird. Das System greift dabei so sanft und natiirlich
in die Motorsteuerung ein, dass der FahrspaR nicht
beeintrachtigt wird.

Fiir die Traktionskontrolle stehen drei Modi zur Aus-
wabhl, plus die Option, sie auszuschalten. In Modus 1
greift das System nur minimal ein und kommt so einer
sehr sportlichen Fahrweise entgegen. In Modus 3 wird
die Traktionskontrolle beim geringsten Schlupf aktiviert,
um das Fahren bei widrigen Verhaltnissen zu erleichtern.
Modus 2 liegt dazwischen und passt bei normalen
Strallenverhaltnissen perfekt.

* Die Traktionskontrolle kann eine angepasste Fahrweise nicht
ersetzen. Bei zu schnellem Fahren in Kurven kann das System das
Rutschen der Rader nicht verhindern.




(6:5X-51000

Verfiighare Farben

Metallic Oort Gray No.3 /
Metallic Mat Black No.2 (BNS8)







Voll einstellbare USD-Gabel
Die speziell fiir die F-Version
abgestimmte 43-mm-Upside-
Down-Gabel von Kayaba vereint
Sport und Komfort. Zugstufe,
Druckstufe und Federvorspan-
nung lassen sich auf Fahrweise
und personlichen Geschmack
abstimmen.

Legendare Performance

fiir die StraBe optimiert

Die GSX-S1000F zieht ihre
enorme Leistung aus einer
straRenoptimierten Variante
des legendaren 999 cm?
Triebwerks der GSX-R1000
aus 2005. Das lberarbeitete
Aggregat gewabhrleistet weiches
Ansprechverhalten und direkte,
kontrollierte Beschleunigung.
Adrenalinschub garantiert!

Hochleistungsbremsen

Die GSX-S1000 hat dieselben
hochwertigen, radial montierten
Brembo Monoblock-Bremssattel
wie die GSX-R1000 (Modell
2016). Je vier 32-mm-Kolben
und schwimmend gelagerte
310er Bremsscheiben
garantieren volle Bremskraft.

Fahrwerk fiir FahrspaB

Ihr agiles und begeisterndes
Fahrverhalten hat die GSX-
S1000F ihrer kompakten und
leichten Bauweise des Fahr-
werks zu verdanken. Es ist auf
prazises Handling und neutrales
Verhalten unter allen Bedin-
gungen ausgelegt, egal ob
Autobahn oder kurvenreiche
Bergstralle. Die Hauptprofile
des Rahmens verlaufen in
gerader Linie vom Lenkkopf
zum Schwingendrehpunkt. So
ist hohe Verwindungssteifigkeit
bei geringem Gewicht gewahr-
leistet. Die Hinterradschwinge
stammt von der GSX-R1000
(Modell 2016).

Vollstandige technische
Daten im hinteren Teil
der Broschiire. Weitere
Produktinformationen auf
motorrad.suzuki.de
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Entspannte Sitzposition

Die Sitzposition der GSX-S1000F sorgt
fiir viel Komfort und volle Kontrolle. Der
schmale Knieschlussbereich tragt dazu
genauso bei wie der serienméaRige koni-
fizierte Renthal Aluminiumlenker und die
schlanke Verkleidung. Die Sitzh6he von
810 mm lasst den Fahrer im Stand leicht
den Boden erreichen.

Drei-Stufen-Traktionskontrolle

Die Suzuki Traktionskontrolle Idsst den Fahrer in vielen
Situationen sicherer und entspannter Gas geben*. Die
Drehzahl von Vorder- und Hinterrad sowie Drosselklap-
penstellung, Drehzahl und Gang werden 250 Mal pro
Sekunde iiberwacht. Durch Anpassung des Ziindzeit-
punkts wird die Motorleistung augenblicklich gedrosselt,
sobald zu viel Schlupf am Rad festgestellt wird. Das
System greift dabei so sanft und natiirlich in die
Motorsteuerung ein, dass der Fahrspal3 nicht beein-
trachtigt wird. Flr die Traktionskontrolle stehen drei
Modi zur Auswahl, plus die Option, sie auszuschalten.
In Modus 1 greift das System nur minimal ein und
kommt so einer sehr sportlichen Fahrweise entgegen.
In Modus 3 wird die Traktionskontrolle beim geringsten
Schlupf aktiviert, um das Fahren bei widrigen Verhalt-
nissen zu erleichtern. Modus 2 liegt dazwischen und
passt bei normalen StraRenverhaltnissen perfekt.

* Die Traktionskontrolle kann eine angepasste Fahrweise nicht
ersetzen. Bei zu schnellem Fahren in Kurven kann das System das
Rutschen der Rader nicht verhindern.




GSX-51000F

Verfiighare Farben

Metallic Triton Blue/Glass Sparkle Black
(KEL)

Pearl Glacier White (YWW)

Glass Sparkle Black (YVB)
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piert. Aber mit der legendarensgg s
Power der GSX-R Reihe. Der aufregende

—‘m%otor trifft bei der GSX-S750 auf

sicheres Handling und beste Wendigkeit. Die

Traktionskontrolle I&sst sich flexibel an die

StraBenbedingungen anpassen - und an lhre

Lust und Laune. Stadt- und Landtouren

werden mit diesem Bike zu aufregenden

Erlebnissen, jede Fahrt ein AdrenalinstoB. -

e ETITEINES WETAEN STE ganz sicher nie

vermissen: gentugend Power.

Die GSX-S750 gibt es auch in einer Version
~ mit 35 kW fiir die Fiihrerscheinklasse A2,
o sowie einer 70 kW Version.




Fiir die StraBe optimiert

Der Motor der GSX-S750 geht direkt auf
unseren legendaren 749 cm® GSX-R Super-
sport-Motor zuriick, wurde jedoch speziell
fiir den StraRenverkehr und fiir kurvige Land-
stralen angepasst und verbessert. Da steckt
die gesamte Suzuki Renntechnologie drin.
Wie die SDTV Einspritzanlage mit doppelten
Drosselklappen, die fiir effiziente Verbrennung
und gleichmaRige, optimal steuerbare Kraften-
tfaltung Giber den gesamten Drehzahlbereich
steht, die digitale Ziindanlage und Iridium-
Ziindkerzen. Das Ergebnis: eine direkte, lineare
Gasannahme, mehr Drehmoment im niedrigen
Drehzahlbereich, leichteres Anfahren und
geringe Emissionen.

Bremsanlage

Vorne und hinten sorgen die Scheibenbrem-
sen der GSX-S750 fiir zuverlassige und
progressive Bremskraft bei allen Stral3en-
und Witterungsbedingungen. Die radial
montierten Nissin Vierkolben-Bremszangen
geben ein gutes Gefiihl und verbessern die
Dosierbarkeit. Die schwimmend gelagerten
Petal-Brems- scheiben vorn setzen in
puncto Sportlichkeit noch eins obendrauf
und unterstreichen das aggressive Auftreten
der GSX-S750.

Purer FahrspaR

Die GSX-S750 ist perfekt fiir die StraRe ange-
passt. Das Fahrwerk wurde bis ins kleinste
Detail mit groRer Sorgfalt konzipiert und
optimiert. Wenn Sie die Stadt hinter sich
lassen, wird schnell klar, dass sie sich auf
kurvigen Landstrallen ebenso heimisch fihlt.
Und Sie werden den von der GSX-R gelie-
henen Motor und die herausragende Suzuki
Technologie nicht mehr missen wollen.

Aufhdngung

Dank der Upside-Down-Gabel mit schwarz
eloxierten Rohren genielt der Fahrer ein
groRartiges Fahrgefiihl, agiles Handling und
hohen Fahrkomfort, auch bei weniger gutem
Stralenzustand. Die Federvorspannung kann
je nach StraRenverhaltnissen und person-
lichen Vorlieben eingestellt werden.

Volilstéandige technische Daten im
hinteren Teil der Broschiire. Weitere
Produktinformationen finden Sie auf
motorrad.suzuki.de
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Aggressive Optik

Von der kiithnen, klaren Linienfiihrung ihres
geduckten Profils bis hin zur aggressiven
Optik der Scheinwerfer, des Tanks und des
Rahmens erinnert jedes Detail der GSX-S750
an geballte Kraft, kalkulierte Leistung und
funktionelle Schonheit.

Drei-Stufen-Traktionskontrolle

Die Suzuki Traktionskontrolle ldsst den Fahrer in vielen
Situationen sicherer und entspannter Gas geben*. Die
Drehzahl von Vorder- und Hinterrad sowie Drossel-
klappenstellung, Drehzahl und Gang werden 250 Mal
pro Sekunde iberwacht. Durch Anpassung des Ziind-
zeitpunkts wird die Motorleistung augenblicklich
gedrosselt, sobald zu viel Schlupf am Rad festgestellt
wird. Das System greift dabei so sanft und natdirlich
in die Motorsteuerung ein, dass der Fahrspal3 nicht
beeintrachtigt wird.

Fir die Traktionskontrolle stehen drei Modi zur Aus-
wabhl, plus die Option, sie auszuschalten. In Modus 1
greift das System nur minimal ein und kommt so
einer sehr sportlichen Fahrweise entgegen. In Modus
3 wird die Traktionskontrolle beim geringsten Schlupf
aktiviert, um das Fahren bei widrigen Verhaltnissen zu
erleichtern. Modus 2 liegt dazwischen und passt bei
normalen StraBenverhaltnissen perfekt.

* Die Traktionskontrolle kann eine angepasste Fahrweise
nicht ersetzen. Bei zu schnellem Fahren in Kurven kann
das System das Rutschen der Rader nicht verhindern.
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»--- (ie insgesamt hesten Fahrleistungen“
(MOTORRAD 12/2018)

Wir stellen vor: den Konig der StraRen-Leicht-
gewichte. Die Suzuki GSX-S125 ist ein echtes
Hochleistungs-Bike mit Supersport-Motor und
neuester Technologie, das sich durch hohe
Zuverlassigkeit, Wendigkeit und hohen Fahr-
komfort auszeichnet.

»~MOTORRAD“ schreibt in einem Vergleichstest,
Ausgabe 12/2018: ,Wir wenden uns den harten
Fakten zu, erinnern Suzukis Versprechen einer
.class leading performance®. ... Nun, die Fahrleis-
tungen sprechen dafiir. Dank besagter Abwesenheit
von Uberflissigen Bremskilos schiebt der Vier-
ventiler, der zudem oben mit irre langem Atem bis
tiber 12.000 Touren rackert, die Suzuki an jeder
Steigung nach vorne.”

Danke, MOTORRAD, genau so soll es auch sein.

wrj

FahrspaB dank Bestwerten

Die Kraft fiir die GSX-S125 liefert ein
125-cm3-Einzylindermotor mit Flissigkeits-
kiihlung und zwei obenliegenden Nocken-
wellen (DOHC), der die GSX-S zu Hochst-
leistungen antreibt. Noch dazu bietet die
GSX-S125 in der 125-cm?-Klasse Bestwerte
beim Leistungsgewicht, beim Verhaltnis
von Drehmoment und Gewicht und bei der
Beschleunigung. Das bringt besten FahrspaR,
auf jeder StraBe, in jeder Kurve und bei
jeder Fahrt.

Easy Start System und
Ziindschlossverriegelung

Zum Starten des Motors geniigt ein kurzer
Druck auf den Starterknopf. Das Ziind-
schloss der GSX-S125 ist verriegelbar. Nur
der richtige Schliissel 6ffnet den magnet-
kodierten Mechanismus. Bei abgezogenem
Schliissel kann die Verriegelung durch
einfachen Knopfdruck geschlossen werden.

Fahrwerk

Das leichte, kompakte Fahrwerk der
GSX-S125 ermdoglicht dem Fahrer auf der
Stral3e volle Kontrolle, viel Wendigkeit und
zligiges Vorankommen. Das A und O eines
Street-Bikes ist sein geringes Gewicht. Nur
so ldsst es sich auf der Stralle agil und
zuverldssig fahren. Mit dem leichtesten
Bike in der 125-cm®-Klasse ist man der
Konkurrenz immer eine Nasenlange voraus!

LCD-Multifunktionsdisplay

Das moderne LCD-Display bietet klare
Ubersicht iiber alle wichtigen Infor-
mationen. LEDs fir die tiblichen Anzeigen,
Warnleuchten fiir Kihimitteltemperatur, ABS
und Motorstérung und die programmierbare
Schaltanzeige rahmen seitlich die LCD-
Anzeigen von Drehzahl, Getriebegang und
Geschwindigkeit ein. Uhrzeit, Tageskilo-
meter (2x), Durchschnittsverbrauch,
Benzinstand und Olwechselfilligkeit runden
das Informationsangebot ab.

Vollstéandige technische Daten im
hinteren Teil der Broschiire. Weitere
Produktinformationen finden Sie auf
motorrad.suzuki.de

Alle Informationen zur GSX-R125 finden Sie in unserer Supersport Broschiire.
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LED-Scheinwerfer

Das Abblendlicht des LED-Scheinwerfers
der GSX-S125 sitzt Giber dem Fernlicht,
links und rechts davon die Begrenzungs-
leuchten. Der Scheinwerfer leuchtet hell,
ist dabei kompakt und aullerdem lang-
lebiger als herkommliche Halogen-Lampen.
Da LED-Scheinwerfer nur rund 15 % des
Strombedarfs von konventionellen Lampen
haben, schluckt die Lichtmaschine weniger
Motorleistung. Bessere Beschleunigung und
sparsamer Benzinverbrauch sind gewollte
Nebeneffekte.

Satte Leistung fiir die StraRe

Seit Jahrzehnten steht Suzuki mit der GSX-R
Baureihe fiir Supersport-Maschinen, die Klassen-
standards setzen. Und flr starke, aggressive
Street-Bikes. In den GSX-S-Modellen steckt

beides. Die beeindruckende Leistung und
Leichtigkeit aus dem Supersport-Segment und
der aggressive, minimalistische Street-Look.
Reduziert auf das Wesentliche und konzentriert
auf die Leistung.




6:SX-5125

Verfiighare Farben

Metallic Triton Blue (YSF)

Brilliant White (YUH)

Metallic Mat Fibroin Gray/
Solid Black 50 % Gloss (BW4)
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Lassen Sie der.Fahrfreude freien Lauf! —

Sie suchen ein sportliches Motorrad im Café Racers =
- _Stil2,bann haben Sie es gerade eben gefundeme. ==~ -

. Diifen wir vorstellen: die SY650%. Mit ihrem dreh-
“freudigen V2-Motgrim leichten Gitterrohr-Rahmen
= verbindet die SV650X Leistungsstarke und Wendigkeit
s mit dem klassischen Café Racer Look. So sieht die
SV650X nicht nur klasse aus, sondern fahrt sich auch
s0. Freuen Sie sich auf puren Spal - auf der Land-

stralRe genauso wie im Stadtverkehr.

,Motorradfahrer” schreibt-in der Ausgabe 7/2018:
,Umso mehr freut mich, dass in Form der Suzuki
SV650X-nun Spielarten in die Klasse Einzug halten,
die bislang vorwiegend in einem Segment zum
doppelten Budget vertreten sind.”



Sportlicher Stummellenker

Der Lenker begiinstigt eine sportliche
Sitzposition wie zur Zeit der urspriinglichen
Café Racer.

Abgesteppte Sitzbank

Die schmale Sitzbank vermittelt echtes Retro-
Feeling. Dank ihrer weichen Polsterung fahrt
es sich lange komfortabel - auch in sport-
licher Sitzposition.

Stilvolle Lampenverkleidung

Der runde Multi-Reflektor-Scheinwerfer ist
stilvoll verkleidet. Seitliche Schlitze erinnern
an historische Rennmaschinen und betonen
den Charakter der SV650X.

Tank im Retro-Look

Statt dem Suzuki-S ist auf dem klassisch
designten Tank der Suzuki-Schriftzug zu
sehen. Der Tank fasst 14,5 Liter und fiihrt so
zusammen mit den sparsamen Verbrauchs-
werten zur hohen Reichweite der SV650X.

Zweizylinder-90°-V-Motor mit
Doppelziindung

Der Suzuki V-Twin ist ein Meisterwerk der
Ingenieurskunst. Schon bei niedrigen
Drehzahlen sorgt er fiir kraftiges Dreh-
moment und entwickelt seinen tiefen,
sonoren Klang. Im mittleren Drehzahl-
bereich entfaltet er seine Kraft sanft und
linear, um dann im oberen Bereich seine
grandiose Performance abzuliefern. Und
das bei niedrigem Verbrauch! Die SV650X
schluckt nur 3,8 Liter auf 100 km und erfullt
locker die neuesten Abgasanforderungen.

Einstellbare Federung

Die Vorderradaufhangung arbeitet mit einer
standfesten 41 mm Teleskopgabel mit 125mm
Federweg und einstellbarer Federvorspannung.
Die klassische Schwinge mit hebelangelenk-
tem Zentralfederbein mit 130 mm Federweg
bildet die Hinterradfederung; sie ist in sieben
Stufen einstellbar. So tragt die Aufhdngung
zum neutralen, komfortablen Fahrverhalten
bei und lasst sportliche Performance zu.

Vollstédndige technische Daten im
hinteren Teil der Broschiire. Weitere
Produktinformationen finden Sie auf
motorrad.suzuki.de
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Leichtes Fahrwerk

Mit einem Gewicht von nur 198 kg fahr-

fertig macht es die SV650X ihrem Fahrer
extrem leicht. Das Handling in Fahrt und

im Stand, satte Beschleunigung und volle
Kontrolle, alles wirkt sofort vertraut. Mit

dieser Maschine wird der SpaR fiir alle
grenzenlos - egal ob Einsteiger oder Routi-
nier, in der Stadt oder auf kurvenreichen
Landstralen.

SerienmaRBige Assistenzsysteme
Das Suzuki Easy Start System lasst den An-
lasser fiir eine festgelegte Zeit drehen, um
den Motor zu starten. Dazu geniigt ein kurzer
Druck auf den Starterknopf. Die 32 bit-Motor-
steuerung liberwacht den Vorgang und schaltet
den Anlasser ab, sobald der Motor lauft.

Uber die Leerlaufregelung erhht der Low
RPM Assist die Motordrehzahl beim Anfahren
und bei niedriger Fahrgeschwindigkeit. Diese
Funktion reduziert die Gefahr des Motor-
abwiirgens beim Losfahren oder bei sehr
niedrigen Drehzahlen, was besonders im
Stop-and-Go-Verkehr nitzlich ist.



SV650X

Verfiighare Farbe

Metallic Oort Grey / Glass Sparkle Black
(BD7)




V650

hedeutet doppelt so viel SpaR.

|
.}I

or, Welterfolg. Die SV650 ist auf dem
n-Weg, Legende zu werden. Wer sie
, weill warum. Ein echtes V2-Bike mit
harakter, Biss und fettem Sound. Ob sie
damit jeden Morgen zur Arbeit fahren oder
ausgedehnte Ausfahrten machen - mit der
V650 ist es egal, mit welchem Bein sie
zuerst aufgestanden sind, das dicke Grinsen
fahrt immer mit. Dass viele, viele Tests sie
immer weit vorne sehen, verwundert unsere
Ingenieure nur bedingt. Der 90° V-Twin mit
Doppelziindung macht Ernst beim Fahren
und verwohnt den Fahrer mit fast unbe-
-~ —grenzter Drehfreude. Nur beim Verbrauch
knausert die SV650,.und das bei extremer
verlassigkeit und Langlebigkeit.
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90° V-Twin mit Doppelziindung

Der Suzuki V2-Motor ist ein Glanzstiick
der Ingenieurskunst und unglaublich
vielseitig. Im unteren Drehzahlbereich
liefert er viel gut kontrollierbares Dreh-
moment und erzeugt dabei einen satten
Sound. Auch bei mittleren Drehzahlen
hangt er ruckfrei am Gas und ist voll
und ganz unter Kontrolle. Im oberen
Drehzahlbereich ist sein Temperament
impulsiv und die Drehfreude beinahe
grenzenlos. Bei dieser groRartigen
Performance ist der V2 auch noch
extrem sparsam und emissionsarm,
aullerdem &aulerst zuverlassig und
langlebig.

Schlanke Form

Die knappen Seitenverkleidungen und
die ergonomisch optimierte Sitzform
verleihen ein schnittiges Profil. Die
schmale Sitzbank ist nur 785 mm hoch
und lasst dem Fahrer geniigend Raum
fur Haltungsanderungen auf kurviger
Strecke. Mit den praktischen Schlaufen
unter der Sitzbank lasst sich Gepack
befestigen. Der 14,5 Liter fassende Tank
ist schlank und fiir ein Hochstmal an
Komfort ergonomisch geformt.

Stilvolle Feinheiten

Das im Vorjahr eingefiihrte elegante
»Suzuki Classic Line" Design der SV650
kommt fiir 2020 in zwei neuen Farben.
Die Fuf3rasten sowie Brems-, Kupplungs-
und FuBbremshebel sind weiterhin in
edlem Schwarz gehalten.

Federung und Dampfung

Fiir die sichere Vorderradfiihrung ist
die stabile Teleskopgabel zustandig.
Mit 41 mm Standrohren und 125 mm
Federweg ist fiir Fahrstabilitdt und
Komfort gesorgt.

Die Hinterradaufhangung besteht aus
einem Zentralfederbein mit Hebel-
system. Insgesamt ist die Aufhdngung
der SV650 auf hohen Fahrkomfort und
sportliches Handling abgestimmt.

Volilstéandige technische Daten im
hinteren Teil der Broschiire. Weitere
Produktinformationen finden Sie auf
motorrad.suzuki.de
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SV650

Verfiighare Farben

Metallic Mystic Silver (YMD)

Metallic Mat Black No.2 (YKV)

Glass Sparkle Black (YVB)




ORIGINAL
ZUBEHOR

Individueller Look fiir lhre Suzuki



Mit Original Suzuki Zubehor kdnnen Sie
Ihre Suzuki ganz individuell auf Ihren
Lebensstil abstimmen. Wir bieten Ihnen
eine umfangreiche Auswahl an Zubehor,
darunter auch Carbonteile fiir Ihre GSX-R,
optionale Windschilder fiir Street Modelle
oder Gepacksysteme fiir Adventure
Tourer.

Suchen Sie sich Ihr passendes Suzuki
Original Zubehor fiir Inre Maschine aus.
Ein Suzuki Vertragshandler in Ihrer Nahe
berat Sie gerne.

Carbonteile LED-Blinker

Eine aktuelle Ubersicht aller Suzuki
Vertragshandler finden Sie auf
motorrad.suzuki.de/haendler.

Besuchen Sie uns auf
shop-motorrad.suzuki.de
um mehr zu entdecken.

Komfort

Auf unserer Webseite finden Sie unsere Gesamtauswahl an Zubehor fiir die
gesamte Modellreihe.



ORIGINAL
TEAM WEAR

Mit der Suzuki Team Wear Kollektion bieten
wir Ihnen ein breites Angebot an funktioneller
und komfortabler Bekleidung, die nicht nur
gut aussieht, sondern auch wirklich gut ist.

Besuchen Sie uns auf
shop-motorrad.suzuki.de
um mehr zu entdecken.




ORIGINAL

ERSATZTEILE

Warum Suzuki Originalteile? Nur sie sind von uns getestet und
erfiillen die hohen Suzuki Standards in Bezug auf Performance,
Qualitat und Haltbarkeit. Auch Design und Passform sind perfekt
auf Ihr Modell abgestimmt. Auf die Zuverldssigkeit unserer
Originalteile kdnnen Sie bauen - garantiert*.

Ein Suzuki Vertragshandler in lhrer Nahe berat Sie gerne!

* Verschleilteile sind von der Fahrzeug-Garantie ausgenommen.
Es gelten die Garantie-Bestimmungen fiir das Fahrzeug.

Mehr erfahren:

motorrad.suzuki.de/infos/suzuki-originalteile

SUZUKI
s ORIGINAL ERSATZTEILE
KEEP it REAL!



Weitere Produktinformationen finden Sie auf motorrad.suzuki.de

Modell

KATANA

GSX-$1000

GSX-S1000F

GSX-$750

GSX-$125

Bauart, Kiihlsystem

L-7Zylinder 4-Takt,
flissigkeitsgekihlt

L-7Zylinder 4-Takt,
flissigkeitsgekunhlt

4-7Zylinder 4-Takt,
flissigkeitsgekuhlt

4-Zylinder 4-Takt,
flussigkeitsgekiihlt

1-Zylinder 4-Takt,
flussigkeitsgekiihlt

Hubraum /
Bohrung x Hub

999 cm®/ 73,4 x 59,0 mm

999 cm®/ 73,4 x 59,0 mm

999 cm®/ 73,4 x 59,0 mm

749 cm® /72,0 x 46,0 mm

124 cm®/ 62,0 x 41,2 mm

Getriebe

6-Gang / Dichtring-Kette

6-Gang / Dichtring-Kette

6-Gang / Dichtring-Kette

6-Gang / Dichtring-Kette

6-Gang / Dichtring-Kette

Nennleistung

110 kW / 10.000 min-* (150 PS)

110 kW / 10.000 min-* (150 PS)

110 kW / 10.000 min-* (150 PS)

84 kW /10.500 min-* (114 PS)*

11 kW / 10.000 min-* (15 PS)

Maximales Drehmoment

108 Nm / 9.500 min-*

108 Nm / 9.500 min-*

108 Nm / 9.500 min-*

81 Nm/9.000 min-*

11,5 Nm / 8.000 min-*

Traktionskontrolle **

Drei Stufen + Modus ,Aus”

Drei Stufen + Modus ,Aus”

Drei Stufen (+ Modus ,Aus*)

Drei Stufen + Modus ,Aus”

Verbrauch 5,3 Liter / 100 km 5,3 Liter / 100 km 5,3 Liter / 100 km 4 Liter / 100 km 2,3 Liter / 100 km
CO.-Emission 122 g/km 122 g/km 122 g/km 114 g/km 54 g/km
Sitzhohe 825 mm 810 mm 810 mm 820 mm 785 mm
Leergewicht fahrfertig

vollgetankt 215 kg 209 kg 215 kg 213 kg 133 kg

Aufhangung vorne

USD-Teleskopgabel, @ 43 mm

USD-Teleskopgabel, @ 43 mm

USD-Teleskopgabel, @ 43 mm

USD-Teleskopgabel, @ 41 mm

Teleskopgabel, @ 31 mm

Aufhd@ngung hinten

Superbike-Schwinge (Aluminium)

Superbike-Schwinge (Aluminium)

Superbike-Schwinge (Aluminium)

Kastenschwinge (Stahl)

Kastenschwinge (Stahl)

Bremsanlage vorne

2 Scheiben, @ 310 mm

2 Scheiben, @ 310 mm

2 Scheiben, @ 310 mm

2 Scheiben, @ 310 mm

1 Scheibe, @ 290 mm

Bremsanlage hinten

1 Scheibe, @ 250 mm

1 Scheibe, @ 250 mm

1 Scheibe, @ 250 mm

1 Scheibe, @ 240 mm

1 Scheibe, @ 190 mm

Felge / Bereifung vorne

3.50x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

3.50x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

3.50 x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

3.50x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

2.15x17 / 90/80-17 M/C 46S

Felge / Bereifung hinten

6.00x17 / 190/50ZR17 M/C (73W)

6.00x17 / 190/50ZR17 M/C (73W)

6.00 x 17 / 190/50ZR17 M/C (73W)

5.50x17 / 180/55ZR17 M/C (73W)

3.50x17 / 130/70-17 M/C 62S

Bodenfreiheit

140 mm

140 mm

140 mm

135 mm

165 mm

Tankinhalt (Kraftstoff)

12 Liter (mind. 95 Oktan)

17 Liter (mind. 95 Oktan)

17 Liter (mind. 95 Oktan)

16 Liter (mind. 95 Oktan)

11 Liter (mind. 91 Oktan)

Kraftstoffverbrauch und CO,-Emission gemessen im Norm-Testzyklus
(WMTC) gemaR Verordnung (EU) 168/2013.

* auch mit 35 kW (48 PS) fiir Fiihrerscheinklasse A2 erhaltlich.



Modell

Bauart, Kiihlsystem

SV650X

90°-V2-Zylinder 4-Takt,
flissigkeitsgekiihlt

SV650

90°-V2-Zylinder 4-Takt,
flissigkeitsgekiihlt

Hubraum /
Bohrung x Hub

645 cm®/ 81,0 x 62,6 mm

645 cm®/ 81,0 x 62,6 mm

Getriebe

6-Gang / Dichtring-Kette

6-Gang / Dichtring-Kette

Nennleistung

56 kW / 8.500 min-* (76 PS)*

56 kW / 8.500 min-* (76 PS)*

Maximales Drehmoment

64 Nm / 8.100 min-*

64 Nm / 8.100 min-*

Traktionskontrolle **

Verbrauch 3,8 Liter / 100 km 4 Liter / 100 km
CO.-Emission 89 g/km 93 g/km
Sitzhéhe 790 mm 785 mm
Leergewicht fahrfertig 198 kg 198 kg

vollgetankt

Aufh@ngung vorne

Teleskopgabel, @ 41 mm

Teleskopgabel, @ 41 mm

Aufhdngung hinten

Kastenschwinge (Stahl)

Kastenschwinge (Stahl)

Bremsanlage vorne

2 Scheiben, @ 290 mm

2 Scheiben, @ 290 mm

Bremsanlage hinten

1 Scheibe, @ 240 mm

1 Scheibe, @ 240 mm

Felge / Bereifung vorne

3.50x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

3.50x17 / 120/70ZR17 M/C (58W)

Felge / Bereifung hinten

5.00x17 / 160/60ZR17 M/C (69W)

5.00x17 / 160/60ZR17 M/C (69W)

Bodenfreiheit

135 mm

135 mm

Tankinhalt (Kraftstoff)

14,5 Liter (mind. 91 Oktan)

14,5 Liter (mind. 91 Oktan)

** Die Traktionskontrolle kann eine den Fahrbahnbedingungen angepasste Fahrweise nicht ersetzen. Bei zu schnellem Fahren in Schraglage

kann das System das Rutschen der Rader nicht verhindern.




Suzuki Firmengeschichte

Der Weg zum weltweit erfolgreichen Hersteller

1909 Michio Suzuki eréffnet die
Suzuki Webstuhlfabrik.

1981 Der Italiener Marco Luc-
chinelli gewinnt auf der RG500
die Weltmeisterschaft in der
500-cm*-Klasse.

1952 Suzuki baut das erste
motorisierte Zweirad, das
~Power Free“.

1985 Ein Modell revolutioniert die
Motorradwelt: Die Suzuki GSX-
R750.

1958 Das inzwischen beriihmte
Suzuki ,S* wird zum Firmenlogo.

1993 Kevin Schwantz gewinnt auf
der RGV die Weltmeisterschaft in
der 500-cm?*-Klasse.

1962 Weltmeister! Ernst Degner aus
der DDR féhrt fiir Suzuki in der
50-cm*-Klasse den ersten Sieg
im Isle of Man TT-Rennen ein.

1996 Suzuki erfindet die
GSX-R750 ganz neu.

2005 Suzuki setzt mit der Neu-
auflage der GSX-R1000 erneut
MalBstdbe unter den Supers-
portlern.

2008 Die zweite Generation der
Hayabusa festigt ihren Kultstatus
weiter.

2012 Suzuki bringt die zweite
Generation der V-Strom 650
auf den Markt.

2013 Das Suzuki Endurance
Racing Team (SERT) ist zum

4. Mal in Folge und zum 13. Mal
insgesamt Weltmeister auf der
Langstrecke.

1965 Die (iberragende T20 Super
Six brachte Suzuki den interna-
tionalen Durchbruch.

1999 Mit der GSX1300R Hayabusa
beschreitet Suzuki erneut einen
unkonventionellen Weg.

2016 Sieg beim britischen
MotoGP® Rennen in Silverstone.

1971 Motocross-Fahrer
Joel Robert verteidigt
seinen Weltmeistertitel in
der 250-cm?*-Klasse.

2000 Kenny Roberts Jr. wird Welt-
meister in der 500-cm?*-Klasse.
Fur Suzuki ist dies der sechste
Weltmeistertitel.

1976 Barry Sheene gewinnt auf
der RG500 seinen und Suzukis
ersten Weltmeistertitel in der
500-cm3-Klasse.

2001 Ein unvergessliches Jahr,

in dem das ultimative Sport-
motorrad auf den Markt kommt:
Die Suzuki GSX-R1000.

2017 Michael Dunlop gewinnt
die Isle of Man Senior TT auf
der GSX-R1000.

Die Suzuki Deutschland GmbH behdlt sich das Recht vor, Ausriistung, technische Angaben, Farben, Materialien und dhnliche Dinge
entsprechend den ortlichen Bedingungen ohne Ankiindigung zu andern. Suzuki behdlt sich ebenso das Recht vor, die Fertigung/den
Verkauf einzelner Modelle ohne Ankiindigung einzustellen. Bitte erkundigen Sie sich ggf. bei Ihrem Handler. Tatsachliche Farbtone
konnen leicht abweichen. Irrtlimer sind vorbehalten.
Alle Bilder wurden mit professionellen Fahrern auf abgesperrten Strecken fotografiert.

- Tragen Sie beim Motorradfahren stets Helm, Augenschutz und

Schutzkleidung.

- Lesen Sie das Handbuch fiir Inr Modell sorgfaltig durch.

Street Broschiire 2020. SD2K1-92001-634 (Stand: Januar 2020)

Suzuki Deutschland GmbH, Suzuki Allee 7, 64625 Bensheim

- Fahren Sie sicherheitsbewusst.
- Fahren Sie niemals unter dem Einfluss von Alkohol
oder sonstigen Drogen.

2018 Eine Ikone wird wieder-
geboren. Die neue Katana ist
scharfer und kraftvoller denn je.

motorrad.suzuki.de
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Suzuki Motorrad Deutschland



